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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-

stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist

Dieses Gutachten umfasst: 17 Seiten Text
1 Anlage

Datei:22118
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1. Auftraggeber

Stadt Konigslutter am Elm
Fachbereich 4 -Bauwesen -

Niedernhof 7
38154 Kodnigslutter

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die STADT KONIGSLUTTER beabsichtigt im Ortsteil Scheppau durch die Aufstellung
eines Bebauungsplans den Neubau einer Feuerwache planungsrechtlich abzu-
sichern. Hierzu soll die geplante Bauflache als Gemeinbedarfsflache ausgewiesen
werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bauleitverfahren sollen die
durch die Nutzung der Feuerwache verursachten Gerauschimmissionen im Bereich
der am starksten betroffenen, benachbarten schutzwirdigen Nachbarbauflachen
exemplarisch unter Berucksichtigung eines aktuellen Bebauungsentwurfs ermittelt
und beurteilt werden.

Die Berechnung der durch die Nutzung der Feuerwache verursachten Gerausch-
immissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage typischer Emissionskennwerte der
Fachliteratur bzw. unter Beachtung von Ergebnissen eigener schalltechnischer
Messungen, die an vergleichbaren Einrichtungen ermittelt wurden. Dabei wird die
Beurteilung auf. die Regelfallnutzung des Feuerwehrgeratehauses abgestellt. Da-
ruber hinaus werden auch die bei einem Notfalleinsatz (» Brandfall) durch den Ein-
satz des Martinshorns zu erwartenden Gerausche diskutiert.

Die Beurteilung der Gerauschsituation im Rahmen des Bauleitverfahrens erfolgt un-
ter Beachtung der Regelungen von Beiblatt 1 zu DIN 18005'. Darlber hinaus wer-
den die fur Gewerbelarm im Genehmigungsverfahren mallgebenden Regelungen
der TA Larm" hilfsweise herangezogen. Danach ist eine Gerauschvorbelastung

durch vorhandene bzw. plangegebene gewerbliche Nutzungen zu beachten. Die

Rechtsfrage1, ob dieser Sachverhalt auch im vorliegenden Fall zu berlcksichtigen

ware, ist ggf. unter verwaltungsrechtlichen Aspekten zu prifen.

1 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen

werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegenstand der
schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Das geplante Grundstlick der Feuerwehrwache befindet sich am siddstlichen Orts-
rand von Scheppau westlich der Gemeindeverbindungsstralle zwischen Scheppau
und Lauingen, von der auch die verkehrliche Erschlie3ung des betrachteten Grund-
stucks erfolgen soll.

Unter Beachtung der vorliegenden Planunterlagen ist die Errichtung einer Fahr-
zeughalle flr ein Einsatzfahrzeug vorgesehen. Darlber hinaus sind La-
ger- Umkleide- und Sanitadrraume sowie Schulungs- und Buroraume geplant. Zu-
satzlich hierzu sollen rd.15 Pkw-Parkplatze hergestellt werden, die i.V. mit den

Ubungsdiensten sowie bei Notfalleinsatzen genutzt werden sollen.

Auf der Freiflache vor der Fahrzeughalle soll nach der vorliegenden Betriebs-
beschreibung gelegentlich ein Ausbildungsbetrieb zur Personenrettung (=> Leiter
anstellen etc.) erfolgen, die Durchfiihrung anderer praktischer Ubungsdienste, die
Ubung von Léschangriffen bzw. Ubungen, die mit dem Einsatz von Aggregaten
(Pumpen, Tragkraftspritzen, Notstromaggregaten etc.) verbunden sind, sind nach
den vorliegenden Betriebsangaben auf dem betrachteten Grundstick nicht vorge-
sehen; dies wird nachfolgend vorausgesetzt.

An der Sudseite des geplanten Betriebsgebaudes ist ggf. die Einrichtung eines Girill-
platzes vorgesehen.

Die nachstgelegenen, von den durch eine Nutzung der Feuerwehrwache verursach-
ten Gerauschen am starksten betroffenen, schutzwirdigen Nachbarbauflachen
schlief3en sich nordlich, nordwestlich sowie westlich an den betrachteten Geltungs-
bereich an.

FiUr diese Grundstlcke ist nach Angaben der STADT KONIGSLUTTER der Schutz-

anspruch eines Dorfgebiets (MD vgl. BauNVO') zugrunde zu legen.1
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4. Hauptgerauschquellen

4.1 Vorbemerkung
Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der gesamten Be-

triebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl verschie-
dener Einzelvorgange zu beachten.

Der Schallleistungs-Beurteilungspegel L, einer Gerauschquelle im Freien errech-

net sich nach:
Lya = Lya +10-1g te/t,

Dabei ist t. die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel L,,, auftritt; t der Be-
zugszeitraum in gleichen Zeiteinheiten.

Nach den uns vorliegenden Angaben des Ortsbrandmeisters erfolgen regelmallige
Ausbildungsdienste der Feuerwehr i.d.R. sonntags in der Zeit von 9.00 bis 12.00
Uhr und somit in der Beurteilungszeit fags (6.00 bis 22.00 Uhr) gemafR® TA Larm.
Daruber hinaus finden im Wechsel mit Feuerwehren benachbarter Ortschaften gele-
gentlich gemeinsame Ubungsdienste in den Abendstunden statt. In diesem Zusam-
menhang kann es, nach Riickkehr von einem Ubungsdienst in einem benachbarten
Ortsteil, auf dem geplanten Betriebsgrundstiick zu einem geringfugigen Pkw-Fahr-
verkehr nach 22.00 Uhr (bis zu 3 Pkw-Abfahrten) kommen. Die Durchfuhrung der
gemeinsamen Ubungsdienste in Scheppau (rd. 4 Dienste im Jahr) werden von der
Feuerwehr in der Zeit von 9.00 bis 12.00 Uhr an Sonntagen auf dem vorhandenen

Ubungsplatz in Scheppau durchgefihrt.

4.2. Parkplatze
Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL der Pkw-Parkplatze erfolgt auf der Grundlage

der PARKPLATZLARMSTUDIE". Dabei kénnen die Gerduschemissionen nach dem so-
genannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenn-
tes Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren® - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie
im vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder an-
derer Vorkenntnisse einigermalen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt fol-

gender Zusammenhang:
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L, =L,,+K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kra = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfle und Stunde). Falls fiir N keine

exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle
33 der Studie zusammengestellt;
B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage K

bzw. Kra, wie folgt zu berucksichtigen:

Tabelle 1- Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Zuschlage in dB(A)
Parkplatzart Kon K,

Pkw-Parkplatze
P+R-Parkplatze,
Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Als Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp® werden Kea = 0 dB(A) und Ki=4 dB(A)
angesetzt.

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzei-
tigen Geréuschspitzen werden folgende mittlere Maximalpegel bertcksichtigt:

Tabelle 2: - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung —

Beschleunigte Ab- Heck- bzw. Koffer-
fahrt bzw. Vorbei- TlrenschlieRen raumklappenschlie- | Druckluftgerdusch
fahrt Ren
Pkw 67 2 72 74 )
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
73
Motorrad (Messung 1999) i i i
Lkw 9 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005

alle Pegelwerte in dB(A)
a) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6

Die Nutzungsfrequentierung wird am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) i.S. einer konserva-
tiven Annahme mit 2 Pkw-Stellplatzwechseln (4 Pkw-Bewegungen) je Stellplatz ab-
geschatzt.

In diesem Fall errechnet sich fur die Pkw-Parkplatzbereiche eine Nutzungsfrequen-
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tierung von 0,25 Bewegungen je Einstellplatz und Stunde bzw. folgender Emissions-

pegel:
Parkplatz [P]
NTag = 0,25 Bew./EP*h
B= 15 EP
B*N = 3,75 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
I-w,Tag = 72,7 dB(A)

In der Zeit nach 22.00 Uhr (Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde® gem.
TA Larm) finden nach Angaben des Ortsbrandmeisters lediglich in Ausnahmefallen
und dann nur wenige Pkw-Abfahrten statt. Nachfolgend wird davon ausgegangen,
dass in der ,ungunstigsten Nachtstunde“ 10 Pkw das Grundstiick verlassen. Als
Schallleistungspegel ergibt sich:

Parkplatz [Pn]

Niacht = 1 Bew./EP*h
B= 10 EP
B*N = 10 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:
I-w,Tag = 77,0 dB(A)

Der EMISSIONSPEGEL ,L,¢“ der Pkw-Fahrstrecke zu dem betrachteten Pkw-Stell-
platz wird gemal RLS-19 berechnet. Im vorliegenden Fall wird fur die Berechnung
des Emissionspegels der Hauptfahrgasse eine Geschwindigkeit von 30 km/h ange-
setzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwindigkeit
im Bereich der Stellplatze und Zufahrt regelmafig unterschritten wird.

Unter Beachtung der o.a. Bewegungshaufigkeiten ergeben sich fir die Hauptfahr-
stecke ([FPkw] folgende ldngenbezogenen Schallleistungspegel:

6.00 — 22.00 Uhr  [FPkw] Lw = 57,7 dB(A)

,ung. Nachtstd“:  [FPkw] Lw = 60,7dB(A)

Dabei wurde die Fahrbahnoberflache als ,ebenes Pflaster” (=> Pegelzuschlag =

1,0 dB) berucksichtigt.
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4.3 Einsatzfahrzeuge
Fir die Berechnung der Gerauschemissionen der Einsatzfahrzeuge wird eine Unter-

suchung des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie' zugrunde gelegt,
in der typische Gerauschemissionen von Lkw-Fahrzeugen zusammengestellt sind.
In dieser Studie wird fur LKW mit einer Motorleistung < 105 kW ein langenbezoge-
nes Fahrgerausch von 62 dB(A) genannt. Fir leistungsstarkere LKW betragt der
langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A).

Fir Rangiergerausche ist unter Beachtung der o0.g. Studie ein mittlerer SCHALL-
LEISTUNGSPEGEL anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) uber dem Schall-Leistungs-

pegel des eigentlichen Fahrgerausches der LKW liegt. Nachfolgend wird nicht zwi-

schen grol3en und kleinen LKW unterschieden, d.h. es wird im Sinne einer konser-
vativen Annahme fur die Lkw-Fahrstrecke mit folgendem langenbezogenen Schall-
Leistungspegel gerechnet:

Lwa™ = 67 dB(A).
Bei den nachfolgenden Berechnungen wird Im Sinne eines konservativen Ansatzes
der vorgenannte Schallleistungspegel berucksichtigt. Dabei werden fur das Losch-
fahrzeug 4 Fahrzeugbewegungen in Ansatz gebracht, als langenbezogener Schall-
leistungs-Beurteilungspegel ergibt sich:

Lwar = 61,0dB(A).
Ein Fahrverkehr der Einsatzfahrzeuge in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) i.V. mit
einem regelmaRigen Ubungsbetrieb kann ausgeschlossen werden; dies wird nach-

folgend vorausgesetzt.

4.4 Anweisungen Kommandos Vorplatz
Auf dem Vorplatz der Fahrzeughalle ist im Rahmen des Ausbildungsbetriebes

.Personenrettung” (=> Leiter anstellen etc.) bzw. vergleichbarer Vorgange wahrend
der Ubungen das Rufen von Kommandos zu erwarten. Hierfiir wird ein typischer

Schallleistungspegel bzw. Schallleistungsbeurteilungspegel in Ansatz gebracht:

Tabelle 3 Gerauschquellen, Schallleistungspegel Wettkampfplatz je Ubungstag

Vorgang Einwirk;eit Lya” Lwar”
in min
Kommandos 60 95 82,9

Fulinoten vgl. Tabelle 1
Andere praktische Ubungseinheiten, die z.B. mit dem Einsatz von Stromerzeugern,

Kettensagen etc. verbunden sind, sollen nach der vorliegenden Betriebsbeschrei-

bung auf dem betrachteten Betriebsgrundstuck nicht stattfinden.
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4.5 Terrasse 7 Grillplatz

Im Zusammenhang mit dem Ubungsbetrieb wird im schalltechnisch unglinstigen
Fall davon ausgegangen, dass sich im Bereich eines mdglichen Grillplatzes, an der
Slidseite des Betriebsgebaudes, am Tage, z.B. sonntags nach Ende des Ubungs-
betriebes, fur 2 Stunden bis zu 20 Personen aufhalten

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die Nutzung des Aufenthalts-
bereichs werden hilfsweise die in der VDI-3770 angegebenen Gerauschemissionen

von Biergarten herangezogen.

Die Emissionen einer solchen Quelle lassen sich nach der Richtlinie durch folgende
Ansatze beschreiben:

Schallleistungspegel:
(F1) Lwa= 70 + 10-log(n) in dB(A)
mit: n — Anzahl der zur Emission wesentlich beitragenden Personen,

dies sind fur den Planungsfall 50% der anwesenden Personen

Impulszuschlag:
(F2) Ki= 9,5 —-4,5-log(n) in dB(A)

Einen Zuschlag fur Informationshaltigkeit im Sinne von A.2.5.2 der TA Larm sieht
die VDI 3770 nicht vor. Hier ist einerseits darauf hinzuweisen, dass im Unterschied
zu Lautsprecherdurchsagen etc. ein Gemisch aus menschlichen Stimmen i.d.R.
nicht als informationshaltig einzustufen ist (s.a. 18. BImSchV V). Andererseits liegt
der Grundansatz der Formel (F1) um 5 dB(A) uber den mit der Untersuchung von
Probst'! ermittelten Emissionsansatzen fir ,Biergarten“ mit bis zu 300 Platzen. Da
die Ansatze der VDI-3770 u.a. auf den Erkenntnissen dieser Untersuchung auf-
bauen, kann diese Differenz als im Emissionsansatz enthaltener Sicherheitszu-
schlag interpretiert werden, der fur eine ggf. im Einzelfall zu unterstellende Informa-
tionshaltigkeit oder eine Uberdurchschnittliche Larmentwicklung vorgehalten wird.

Far 20 Personen ware nach dem oben erlauterten Formalismus wahrend einer ent-
sprechenden Nutzungszeit der folgende Schallleistungspegel zu beachten:
Grillplatz: Lwa =70+10 -log(20.0,5) dB(A)= 80,0 dB(A)

Ki =9,56-4,5"-1og(10) dB(A) = 5,0dB(A).
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5.  Durchfuhrung der Berechnungen
5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt entsprechend der DIN ISO 9613-2Vii. Das Krite-
rium fur die Betrachtung flachenhafter Gerauschemissionen wird im Sinne der an-
gesprochenen Norm ebenso beachtet wie der Einfluss von Bodeneffekten (u.a.
,schallharte” Oberflachen.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Da-
bei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine typische
Aufpunkthohe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe
fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshdhe von 2,8 m bertcksichtigt.

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SoundPLAN* pro-
grammiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestellten Rechenpara-

metern durchgeflhrt:

Reflexionsordnung: 3
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m
Toleranz: 0,01 dB

Als Ausgangsparameter fur die Ausbreitungsrechnung werden die im Abschnitt 4
aufgefuhrten Emissionskenndaten der Gerauschquellen (ggf. korrigiert entspre-
chend der tatsachlichen Einwirkzeiten) bertcksichtigt.
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5.2 Rechenergebnisse

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten unter Beachtung der oben genann-
ten Emissionsansatze. Danach ergeben sich im Bereich der nachstgelegenen,
schutzbedurftigen Wohnnachbarschaft am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. in der
Nachtzeit (22.00 bis 6.00. Uhr, Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde® gem.

TA Larm, nur Parkplatznutzung) die folgenden Beurteilungspegel.

Tabelle 4 Beurteilungspegel L¢

Auf-punkt Stogk 1 ow/IRw Lr

tags nachts tags nachts

’ EG 60 45 30,3 19,8
1.0G 60 45 32,5 21,7

5 EG 60 45 38,1 26,5
1.0G 60 45 38,4 27,3

3 EG 60 45 34,2 27,5
1.0G 60 45 34,7 28,2

alle Pegelangaben in dB(A)
OW/IRW: ORIENTIERUNGSWERT-/ Immissionsrichtwert (DIN 18005 / TA LARM)
nachts: ,ungunstigste Nachtstunde® fur MD-Gebiete gem. TA Larm

Durch Pkw-Turenschlagen im Bereich der Pkw-Parkplatze errechnen sich fur die
am starksten betroffenen Aufpunkte (2) bzw. (3) Maximalpegel bis zu:

AUfpunkt (2) / (3)) I‘max(Pkw-Ti]renschlagen) ~ 49 dB(A)
6. Beurteilung der Gerauschsituation
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der vorliegenden stadtebaulichen Planung sind in der Beurteilung der
schalltechnischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu be-

achten:
=  Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau*

» TA LARM
In Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1, Berechnungsver-
fahren — werden als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung u.a. die folgen-

den ORIENTIERUNGSWERTE genannt:
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bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1

zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

H Ende des Zitates.

Nach Nr. 6.1 der TA Larm sind bei Gewerbeldrmimmissionen die folgenden IMMIS-
SIONSRICHTWERTE zu beachten:
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.
Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden ub-
licherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzer*):

~,messbar” (nicht messbar*):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar" be-
zeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derarti-
gen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

~wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Be-
troffenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unver-
anderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.
Insofern kann eine Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE um bis zu 3 dB(A) ggf. als
~geringflgig“ angesehen werden und ware dem gemaf abwagungsfahig.
,verdoppelung*:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass durch die Nut-
zung des geplanten Betriebsgrundsticks im oben beschriebenen Umfang die flr
Dorfgebiete (MD gem. BauNVO) mal3geblichen ORIENTIERUNGS / IMMISSIONSRICHT-
WERTE tags sowie nachts eingehalten bzw. unterschritten werden.
Im Bereich des am Tage am starksten betroffenen Aufpunkts (2) betragt die Unter-
schreitung des MD-Bezugspegels von

MD-Gebiet: OW/IRWtags = 60 dB(A)
rd. 22 dB. Pegelbestimmend ist dabei die gelegentliche Nutzung der Freiflache vor
der Fahrzeughalle zur Durchfiihrung eines Ubungsbetriebes (=>,Personen-
rettung®).
In der Nachtzeit wird der dann zu beachtende MD-ORIENTIERUNGS / IMMISSIONS-
RICHTWERT von:

MD-Gebiet: OW/IRWhachts = 45 dB(A)
um mindestens 17 dB unterschritten.

Damit befinden sich die untersuchten Immissionsorte nicht im Einwirkungsbereich
der Anlage i.S. von Abschnitt 2.2 der TA Larm. Weiterhin fihren die Gerausch-
immissionen durch die Nutzung der Parkplatze fir den Fall, dass die
MD- ORIENTIERUNGS / IMMISSIONSRICHTWERTE dort durch benachbarte gewerbliche
Nutzungen ausgeschopft werden, zu keiner messbaren Pegelerhohung.

Dieses Kriterium ware unter Beachtung der deutlichen Unterschreitung der mal3-
geblichen ORIENTIERUNGSWERTE selbst bei einer Vervierfachung der zugrunde ge-
legten Betriebsvorgange bzw. Einwirkzeiten erfullt.

Im Hinblick auf Maximalpegel z.B. durch Pkw-TuUrenschlagen im Bereich der Pkw-
Parkplatze[P] ergeben sich im Bereich der am starksten betroffenen Wohnbebau-
ung Immissionsbelastungen bis zu rd. 50 dB(A). Damit werden die hier maligeb-

lichen Bezugspegel fur Dorfgebiete von:
6.00 — 22.00 Uhr: MD-Gebiet: Lmax(zu.): 60 + 30 = 90 dB(A)

22.00 - 6.00 Uhr: Lmax(zut.): 45 + 20 = 65 dB(A)

deutlich unterschritten.

Die i.V. mit Notfalleinsatzen verursachten Gerauschimmissionen sind - wie oben
bereits erwahnt — u.E. nicht mit den fur ,Anlagengerausche“ (» TA Larm) bzw. ver-

gleichbaren Regelwerken Ublichen Mal3staben zu bewerten.
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Allein durch den Einsatz des Martinshornes (Brandfall 0.a.) im Bereich der Feuer-
wehrausfahrten ist eine deutliche Uberschreitung der jeweils maRgeblichen IMMis-
SIONSRICHTWERTE fur Maximalpegel — insbesondere in der Nachtzeit — zu erwarten.
Derartige Einzelereignisse in Verbindung mit Fahrbewegungen von Einsatzfahr-
zeugen im oOffentlichen Verkehrsraum sind bei Nutzung des Martinshorns unab-
hangig vom Standort einer Feuerwache grundsatzlich an jeder Stral3e moglich. Je-
doch muss berlcksichtigt werden, dass sich bei einem Feuerwehrstandort ggf. eine
Haufung der durch die angesprochenen Gerauschereignisse zu erwartenden Auf-
weckgefahr fur die hierdurch betroffene Nachbarschaft ergibt.

Dabei ist die Haufigkeit und das Mal3 potenzieller ,Richtwertuberschreitungen® nicht
nur von der Anzahl der im Alarmfall ausrickenden Einsatzfahrzeuge, sondern auch
von der Notwendigkeit ab das Martinshorn zu benutzen. In diesem Zusammenhang

ware ggf. die Einrichtung einer Ampelschaltung zu diskutieren.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

vertreten durch (Dipl.-Geogr. W. Meyer)

© 2022 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Ly, e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22°° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder vergleichba-
ren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Uber Gelan-
dehdhe in [m]. Bei Stralkenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

Xi

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung®, Juli 2002, Hrsg.: Deutsches Institut fiur Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998

Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

Baunutzungsverordnung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S.
132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548) geandert worden
ist. Anderung des Artikel 2 — veréffentlicht im Bundesgesetzblatt Jahrgang 2017, Teil | Nr. 25,
ausgegeben zu Bonn am 12. Mai 2017

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten"; Wiesbaden 2005 (Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie)

Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanla-
genlarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18.07.1991, veréffentlicht im Bundesgesetz-
blatt, Jahrgang 1991, Teil 1, Nr. 45.

Probst, Wolfgang: Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fir im-
missionsschutztechnische Prognosen/Schriftenreihe ,Sportanlage und Sportgerate; B94,2.

DIN I1SO 9613-2 Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999); = vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der
TA Larm

SoundPlan GmbH, Backnang;

Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH “ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevélkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Stralenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Stoérfahigkeit von Gerauschen verschiedener Frequenzband-
breite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.



